Sehr geehrte Damen und Herren,

in Ihrem offenen Brief haben Sie verschiedene Anliegen vorgetragen, zu denen ich
Ihnen Folgendes mitteilen mdchte:

Die Verkehrslenkung Berlin ist eine operative Behérde, die entgegen Ihrer Vermutungen
weder Verkehrspolitik betreibt noch Verkehrskonzepte erarbeitet. Hierfir ist die Senats-
verwaltung fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz zustandig, die Verkehrslenkung Berlin
ist eine nachgeordnete Behdrde. Sie haben bereits Schriftverkehr mit Herrn Staatssek-
retar Kirchner zu der Verkehrssituation in Rosenthal gefuihrt, ich verweise insofern auf
sein Antwortschreiben vom Méarz diesen Jahres.

Erganzend méchte ich auf die Belange eingehen, fir die meine Behodrde zustandig ist
und welche noch nicht in dem Antwortschreiben von Herrn Kirchner beantwortet worden
sind.

In Ihrem Brief winschen Sie eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in der
Schénhauser Str.. Nach der Strallenverkehrs-Ordnung (StVO) betragt die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit innerorts auf Hauptverkehrsstral3en grundsatzlich 50 km/h. Die
Schonhauser Str. ist nach dem Stadtentwicklungsplan (StEP) Verkehr, welcher von der
Senatsverwaltung fir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz IV A betreut und fortgeschrie-
ben wird, dem HauptverkehrsstralRennetz zugehdrig.

~ Die von Ihnen gewiinschte Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit ware
aus verschiedenen Griinden méglich bzw. erforderlich:

1. Existenz einer besonderen Gefahrenlage

Nach Prifung der értlichen Gegebenheiten und Verkehrsverhaltnisse ist keine besonde-
re Gefahrenlage in der Schénhauser Str. gegeben, welche zwingend eine Geschwin-
digkeitsreduzierung auf 30 km/h erfordert. Die rund 9 m breite Fahrbahn der Schénhau-
ser Str. verlauft geradlinig und Ubersichtlich. Die Schéonhauser Stralde ist als Vorfahrts-
stralle ausgewiesen und stellt vom Grundsatz her keine besonderen Anforderungen an
die Verkehrsteilnehmer.
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Auffallig ist der zunehmende Parkdruck in der Schénhauser Stralle zwischen Kasta-
nienallee und Dietzgenstral3e. Dieser fuhrt dazu, dass eine Begegnung zweier Kfz- ins-
besondere dann, wenn grolRere Kfz am rechten Fahrbahnrand parken - nur einge-
schrankt maoglich ist. Zudem ist auch ein leistungsfahiger Verkehrsablauf an der Licht-
zeichenanlage (LZA) Dietzgenstralle/ Schénhauser StralRe gefahrdet, wenn bei hohem
Parkdruck auch die Haltestellen der BVG zum Fahrgastwechsel bedient werden.

Aus den angefuihrten Griinden sollen die vorhandenen Haltverbote in der Schénhauser
Strasse, welche den Stau- und Abflussraum der LZA frei halten, verlangert werden. Ein
weiteres Haltverbot wird nordwestlich der Nordendstr. eingerichtet, welches dann bei
Bedarf als Aufstell- und Ausweichflache genutzt werden kann. Gleichermal3en dient es
dazu, die Sichtbeziehungen fir den aus der Nordendstr. kommenden Verkehr zu ver-
bessern.

Dartiber hinaus gehende straRenverkehrsbehoérdliche Malnahmen sind auch nach
Auswertung der polizeilichen Unfallstatistik zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht gerecht-
fertigt.

Ungeachtet dessen ist das von Ihnen beanstandete regelmafige Parken von Lkw nach
§ 12 Abs. 3 a StVO in der Zeit von 22.00 — 06.00 Uhr in reinen und allgemeinen Wohn-
gebieten, zu denen auch die Schénhauser Str. gehort, untersagt. Wie lhnen die Polizei
bereits mitgeteilt hat, wird sie im Rahmen der personellen Méglichkeiten das Einhalten
dieser Bestimmung uberwachen.

Im Zeitraum 1.01.2015 — 28.02.2017 hat die Polizei in der Schénhauser Stral’e zwi-
schen Kastanienallee und DietzgenstralRe insgesamt 3 Radareinsatze durchgefuhrt.
Dabei wurden 1250 Fahrzeuge gemessen, von denen 5 die zulassige Héchstgeschwin-
digkeit Uberschritten. Alle 5 VerstéRe wurden auch geahndet. Weitere Einsatze zur Ge-
schwindigkeitstiberwachung sind seitens der Berliner Polizei beabsichtigt.

2. Schutz vor verkehrsbedingtem Larm

In der Schonhauser Stralle existiert zwischen Hauptstrale und Kastanienallee bereits
eine nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h. Diese wurde zum Schutz der
dortigen Bewohner vor verkehrsbedingtem Larm angeordnet.

Um die Notwendigkeit von VerkehrsmalRnahmen zum Schutz der Bewohner des Ab-
schnitts Kastanienallee — DietzgenstralRe vor verkehrsbedingtem Larm prufen zu kén-
nen, bendtige ich eine Stellungnahme der Senatsverwaltung fur Umwelt, Verkehr und
Klimaschutz IC zur Larmbelastung auf diesem Abschnitt der Schénhauser Stralle. Ich
habe daher um Ermittlung der Larmbelastung sowie um Erstellung einer entsprechen-
den Stellungnahme gebeten.

Diese wird auf der Grundlage einer aktuellen Verkehrserhebung, welche auch die Lkw-
Verkehre gesondert erfasst, gefertigt. Entsprechende Zuschlage fur die Fahrbahnbe-
schaffenheit und fiir den durch Lkw verursachten Larm werden bericksichtigt.

Ich bitte um Verstandnis, dass aufgrund des aufwendigen Verfahrens die Bearbeitung
dieses Anliegens einige Monate beanspruchen wird.

3. Verkehrsbeschrankungen wegen der Fahrbahnbeschaffenheit

Nach § 45 Abs. 2 StVO obliegt dem zustéandigem Stralenbaulasttréager, dem StralRen-
und Grunflachenamt (SGA) Pankow, die Mdglichkeit, Verkehrsbeschrankungen anzu-
ordnen. Voraussetzung ist, dass der bauliche Zustand der StralRe diese Mallnahme er-
fordert, um auRerordentliche Schaden an der Stralle zu verhindern.
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Bei einer gemeinsamen Ortsbesichtigung am 12. Mai 2017 teilte mir der zustandige Be-
zirksingenieur des SGA Pankow mit, dass der aktuelle Fahrbahnzustand keine Ver-
kehrsbeschrankungen nach § 45 Abs. 2 StVO rechtfertigt. Er beabsichtigt jedoch noch
in diesem Jahr punktuell die Fahrbahn auszubessern, u.a. auch im Bereich der Ein-
mindung Schénhauser StralRe/ Mittelstralle.

Wenn zu diesem Punkt Ihrerseits noch weiterer Gesprachsbedarf besteht, wenden Sie sich
bitte direkt an Herrn Johnke, den Amtsleiter des SGA Pankow (Andreas.Johnke@ba-
pankow.berlin.de). Dieser ware ebenfalls fir die Thematik der von lhnen beschriebenen
Erschitterungen, welche von der Fahrbahn auf die Gebaude Ubertragen werden, sowie
auch hinsichtlich des gewinschten kinftigen Einsatzes von larmarmen Asphalt, der richti-
ge Ansprechpartner.

Im Ubrigen habe ich dank lhres Hinweises vor Ort festgestellt, dass in der Kasta-
nienallee in Hohe Erbeskopfweg fir beide Fahrtrichtungen die Zusatzzeichen fir die
zeitliche Befristung sowie der Hinweis auf Larmschutz der Tempo 30 unberechtigt ent-
fernt wurden. Das SGA Pankow wird schnellstméglich die fehlenden Zusatzzeichen
wieder erganzen.

Zu lhrer Forderung zum Erlass eines generellen Nacht- und Wochenendfahrverbot fir
Schwerlastverkehr méchte ich neben den Ausfiihrungen von Herrn Kirchner ergénzend
auf § 30 Abs. 3 StVO verweisen, welcher bereits fur Lkw Gber 7,5 t an Sonn- und Feier-
tagen in der Zeit von 00.00 — 22 Uhr ein Fahrverbot vorsieht. Die fur die Ausfiihrung
StVO zustandigen StralRenverkehrsbehdrden kdnnen bei einem dringenden Erfordernis
Ausnahmegenehmigungen nach § 46 StVO von dem Sonn- und Feiertagsfahrverbot
erteilen. Da jede Stralenverkehrsbehérde innerhalb der Bundesrepublik Deutschland
Ausnahmegenehmigungen auch fur Bereiche auBerhalb ihres ortlichen Zustandigkeits-
bereiches genehmigen kann, gestaltet sich eine Prifung der RechtmaRBigkeit der Aus-
nahmegenehmigung schwierig.

Insofern waren ergéanzende Angaben, z.B. Kennzeichen, hllfrelch

Fur lhre weiteren verkehrlichen Anliegen, welche sich auf die StralRen beziehen, die
nicht dem Ubergeordneten HauptverkehrsstraRennetz angehoren, ist die StralBenver-
kehrsbehodrde des Bezirksamtes Pankow von Berlin zustandig. Diese hat mich gebeten,
Ihnen im Rahmen des offenen Briefes als Antwort Nachstehendes zu tibermitteln:

1. Anliegerstral3en:

Die Mittelstrale und die dort angrenzenden StralRen sind dem o6ffentlichen Verkehr un-
eingeschrankt gewidmet. Von daher kénnen sie von jedem Verkehrsteilnehmer im
Rahmen der widmungs- und verkehrsrechtlichen Bestimmungen befahren werden. Sie
sind Bestandteil einer flachendeckenden 30 km/h- Zone, die zur Erhéhung der Wohn-
und Lebensqualitat der Anwohner eingerichtet worden sind.

Die Rechtsgrundlage fur die Anordnung verkehrlicher MalRnahmen ergibt sich aus dem
§ 45 Abs. 1 StVO. Danach durfen StraBenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter
Stralen oder Stral’enstrecken nur aus Grinden der Sicherheit und Ordnung im Stra-
Renverkehr beschranken oder verbieten, wenn also z. B. eine konkrete Gefahrenlage
gegeben ist. Dieser Tatbestand ist hier nicht gegeben. Verkehrsbeschrankungen und
Verkehrsverbote sind nur zuldssig, wenn die sachlichen Voraussetzungen erfillt sind
und die Manahmen aus Griinden der Sicherheit und Ordnung des Verkehrs zwingend
erforderlich sind.
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Das ist nur dann der Fall, wenn erstens aufgrund der besonderen &értlichen Verhaltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die zweitens das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung
des Lebens und der Gesundheit der Verkehrsteilnehmer sowie des privaten und &ffent-
lichen Sacheigentums erheblich Ubersteigt. Eine solche Gefahrenlage ist dann anzu-
nehmen, wenn es ohne verkehrsbehérdlichen Eingriff mit an Sicherheit grenzender
Wahrscheinlichkeit zu Unfallen oder Schaden kommt.

Verkehrsrechtliche Anordnungen sind unzulédssig, wenn Verkehrsteilnehmer bei zweck-
gerechter Benutzung der StralRe unter Anwendung der gebotenen Aufmerksamkeit et-
waige Schaden selbst abwenden kdénnen, wobei auch in schwierigen Verkehrslagen
eine gesteigerte Aufmerksamkeit erwartet werden kann. Da auch Kenntnisse Uber be-
sondere Verkehrsgefahren (z.B. schlechter Strallenzustand) vorausgesetzt werden
kénnen, ist die Anordnung von weiteren Verkehrszeichen im Wohngebiet entbehrlich,
weil Kraftfahrer mit der erforderlichen Sorgfalt etwaige Risiken durch vorsichtiges Fah-
ren und ordnungsgemafen Abstellen ihrer Fahrzeuge selbst abwenden kénnen.

Andere als die aufgefihrten Grinde oder aulerhalb der stralRenverkehrsrechtlichen
Gefahrenabwehr liegende Ziele rechtfertigen eine Anordnung von Verkehrszeichen
grundsatzlich nicht, z.B. Griinde des Gemeinwohls oder des Schutzes von Privatinte-
ressen (vgl. OVG Bremen NZV 200, 140, Schurig Kommentar zur StVO 2001).

Die Praambel des § 1 Absatz 1 StVO enthalt ein grundsatzliches Bekenntnis zur standi-
gen Vorsicht und gegenseitigen Rucksichtnahme im Verkehr und sie ist Verpflichtung
fur alle Verkehrsteilnehmer. Jeder muss sich stets so sicher bewegen, dass Risiken
vermieden werden und die Nutzung des Verkehrsraums vertraglich und stdrungsfrei
erfolgt. Die Sicherheit geht vor Flussigkeit des Verkehrs. Das Fahrverhalten ist so ein-
zurichten, dass Gefahrdungen vermieden werden. Mégliche Behinderungen muissen
dabei in Kauf genommen werden, z.B. des nachfolgenden Verkehrs, wenn vor einer
Kreuzung aus Sicherheitsgriinden abgebremst werden muss. Von daher existiert keine
rechtliche Grundlage, den Verkehr in dieser StralBe aus den von |hnen genannten
Grunden einzuschranken oder gar zu untersagen. Dementsprechend wirden die von
Ihnen begehrten Malnahmen auch keiner verwaltungsgerichtlichen Nachprifung
standhalten. e

2. Einbahnstral3en:

Der von Ihnen gemachte Vorschlag zur Ausweisung einer EinbahnstralBe fuhrt dazu,
dass der Verkehr dann durch die parallel verlaufenden Stra3en verlaufen wirde und
damit letztlich nur eine Verdrangung des Verkehrs in eine ebenso schitzenwerte Strale
erfolgen wirde. Im Ergebnis wird dadurch zusétzlicher Verkehr, insbesondere im Park-
suchverkehr durch die Anwohner und Anlieger generiert und andere Stral3en dieses
Gebietes wiirden dann daflir belastet werden. Das kann nicht das Ziel solcher Mal3-
nahmen sein. Die Erfahrung zeigt auch, dass gerade durch die Einrichtung von Ein-
bahnstralen tendenziell hohere Geschwindigkeiten anzutreffen sind, da mit keinem
Gegenverkehr gerechnet werden muss.

Sofern |hrerseits hierzu noch Fragen bestehen, wenden Sie sich bitte direkt an die
StraRenverkehrsbehorde des Bezirksamtes Pankow von Berlin. Ihr Ansprechpartner ist
Herr Kuchlin (Axel.Kuechlin@ba-pankow.berlin.de).
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Weiteren Schriftverkehr zu dem aktuellen Prifverfahren ,Tempo 30 wegen Larmschutz*
werde ich mit den direkten Bewohnern der Schénhauser Stral3e fuhren, da nur diese
wegen ihrer unmittelbaren Betroffenheit antragsberechtigt sind.

Ich hoffe, Ihnen die Sach- und Rechtslage zu lhren verschiedenen Anliegen ausfuhrlich
und nachvollziehbar dargelegt zu haben, und verbleibe



