Verkehrslenkung Berlin (VLB)

_.
Zentrale Strafienverkehrsbehorde I I I

Dienstgebdude: ehem. Flughafen Tempelhof, Bauteil 6
Werkehrslenkung Berin (VLB)- Tempelhofer Damm 45, D-12101 Serlin VLBE Tempelhofer Damm 45, D-12101 Bexlin

Geschaftszeichen: (bitte immer angeben)
VLB B 33 V¥B-01202/2016-78 Pk Fried
Bearbeiter/in: .

Zimmer, )

Telefon: (030) 9025 84530

Telefax: (030) G025 94698

E-Mail: {nicht filr Dokumente mit elektronischer Signatur)

Zugang fiir Dokumente mit qualifizierter elektronischer Signatur:
Verkehrslenkung@senuvk.berlin.de
Datum: 101.08.2017

Lkw-Durchfahrtsverbot in der Friedrich-Engels-StraBe von Quickborner StraBe bis Nor-
dendstrafte in Berlin-Pankow zur Reduzierung des Verkehrslarms

Sehr geehrte

ich komme nunmehr auf Ihre Mail vom 28.09.2016 zuriick. Darin haben Sie fur die Friedrich-
Engels-Strale zwischen Nordendstrale und Quickborner Strafde in Berlin- Pankow ein LKW-
Durchfahrtsverbot wegen Verkehrslarms beantragt.

Eingangs bitte ich die lange Bearbeitungszeit ausdrucklich zu entschuldigen, deren Hintergriinde
ich Ihnen in vergangenen E-Mailverkehr bereits erlautert habe.

Beziiglich lhres Wunsches auf Anordnung eines LKW-Durchfahrtsverbotes zum Schutz vor Ver-
kehrslarm méchte ich lhnen Folgendes mitteilen:

Grundsitzlich sind die StraRenverkehrsbehérden nach § 45 der Straenverkehrs-Ordnung
(StVO) erméachtigt, zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Verkehrslarm geeignete Malknahmen
anzuordnen. GemaR § 45 Abs. 9 StVO dirfen Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen al-
ierdings nur dort angeordnet werden, wo es wegen der besonderen Umstéande zwingend gebo-
ten ist.

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass nach der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes
(BVerwG) insbesondere ein Einschreiten zum Schutz vor Verkehrslarm durch die Anordnung von
Beschrankungen oder Verboten des flieRenden Verkehrs voraussetzt, dass der vorhandene
Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung
der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstblich hingenommen werden muss und da-
mit als zumutbar anzusehen ist.

Grundlage hierfir ist die Lage der Friedrich-Engels-Strae gemaf dem Flachennutzungsplan
Berlin in einem Reinen bzw. Allgemeinen Wohngebiet (Wohnbauflache) und Kleinsiedlungsge-
biet.

Zur Beurteilung der Larmsituation vor Ort wurde die Hohe der Larmbelastung in der Friedrich-
Engels-StraRe zwischen Nordendstrae und Kastanienallee basierend auf einer 24-Stunden-
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Verkehrszahlung ermittelt. In Auswertung dieser Verkehrszahlung liegt das durchschnittliche
tagliche Verkehrsaufkommen der Friedrich-Engels-StralRe in diesem Abschnitt bei 6.227 Kraft-
fahrzeugen (Kfz) in 24 h. Der LKW-Anteil mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als
3,5 t liegt bei ca. 2%.

Im Bereich lhres Wohngebaudes Friedrich-Engels-Strale 109 ist eine Larmbelastung von 58
dB(A) am Tage und 51 dB(A) in der Nacht vorhanden. Bei der Ermittlung der Verkehrslarmbelas-
tung wurden die kleineren LKW > 2 8 t sowie Busse und Krader in ihrer Gerauschbelastung im
Ubrigen wie LKW betrachtet. Auch wurde die Fahrbahnbeschaffenheit sowie der Zustand der
Fahrbahnoberflache bei der Verkehrslarmermittiung mit einem entsprechenden Zuschlag von bis
zu 3 dB (A) berlicksichtigt.

Nach den Richtlinien fiir stralRenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm - Larmschutz-Richtlinien-StV vom 23.11.2007 (L-RL-StV2007) kommen straf’enverkehrs-
rechtliche Larmschutzmaflnahmen in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsge-
bieten sowie an Krankenhdusern, Schulen und Altersheimen insbesondere bei Uberschreitung
der Larmrichtwerte von 70 dB(A) tagsuber (6-22 Uhr) und 60 dB{A) nachts (22-6 Uhr} in Be-
tracht.

Diese Larmrichtwerte werden im Bereich lhres Wohngebéudes weder tagsiber noch in der
Nacht tiberschritten.

Dartber hinaus wurden auch die planungsrechtlichen Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung
(16. BImSchV) zur Durchfuhrung des Bundes- Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 12.
Juni 1990 als Orientierungshilfe insbesondere fur die Bestimmung der Zumutbarkeitsgrenze her-
angezogen. Diese Grenzwerte liegen in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsied- -
lungsgebieten bei 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Bei der Prifung der Anordnung von Verkehrsbeschrankungen, stellt die Hohe der Larmbelastung
nicht das maRgebliche Indiz dar, sondern es muss eine Abwagung aller Belange erfolgen, insbe-
sondere auch hinsichtlich der Auswirkungen derartiger MaBnahmen auf die Funktion der Strale.
Im Ergebnis ist daher Folgendes festzustellen:

Das Berliner Straflennetz gliedert sich nach dem Stadtentwicklungsplan (StEP) Verkehr in ein
Ubergeordnetes HauptverkehrsstraRennetz und ein sogenanntes Nebennetz (untergeordnetes
Netz). Letzteres umfasst ca. 70 % der Berliner Stralten und ist aufgrund seiner geringen Ver-
kehrsbedeutung Bestandteil von Tempo 30-Zonen oder verkehrsberuhigten Bereichen; dies ist
u.a. auch fur die von der Friedrich-Engels-Strale abgehenden Wohnstrallen der Fall.

Das Ubergeordnete Hauptverkehrsstralennetz hat dagegen eine gesteigerte verkehrliche Funk-
tion. Es soll den innerstadtischen Durchgangs- und Wirtschaftsverkehr aufzunehmen und stellt
dem é&ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) ein leistungsfahiges StraRennetz zur Verfugung.
Diese Funktionen kénnen jedoch nur gewahrleistet werden, wenn dieses Netz méglichst gerin-
gen Beschrankungen unterliegt.

Die Friedrich-Engels-Stralie ist klassifiziert als eine Hauptverkehrsstralle der Stufe Il. Sie verlauft
in nordsudlicher Richtung zwischen dem Wilhelmsruher Damm und dem Pastor-Nieméller-Platz
und ist Teil der Verbindung der Bezirke Reinickendorf und Pankow.

Durch die BVG wird die Friedrich-Engels-Strae durch die Stralenbahnlinie M1 und die Nacht—
buslinie N 53, im 24-Stunden-Netz mit hoher Nachfrage, befahren. Somit ist die Friedrich-
Engels-Stralle im Rahmen des Nahverkehrsplans Berlin 2014-2018 in die Kategorie 1 des nacht-
lichen straBengebundenen OPNV-Verkehrs eingestuft.

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit der Friedrich-Engels-Stralie wurde zwischen Nordendstra-
Re und Hauptstrale durch den StraRenbaulasttrager — StralRen- und Griinflaichenamt Pankow
von Berlin - auf 30 km/h zur Verhitung weiterer Schaden an der Fahrbahn reduziert. Die durch
das Pflaster in Verbindung mit der schadhaften Oberflache entstehenden héheren Larmbelas-
tungen fanden — wie bereits beschrieben — in der Verkehrslarmberechnung entsprechende Be-
racksichtigung.
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Im Ergebnis ist festzustellen, dass die Friedrich-Engels-Stralle in Bezug auf ihre Verkehrsfunkti-
on eine im Vergleich zu anderen Hauptverkehrsstralien der gleichen Kategorie geringere Ver-
kehrsbelastung aufweist. Die daraus ermittelte Larmbelastung ist somit vergleichsweise geringer
als ortstblich und damit als zumutbar hinzunehmen.

Grundsatzlich sind Hauptverkehrsstral3en wie die Friedrich-Engels-Strafie gerade fiir die Auf-
nahme und Abwicklung des LKW-Verkehrs vorgesehen. Eine Umsetzung Ihres Wunsches, den
LKW-Durchgangsverkehr in der Friedrich-Engels-Stralle zu verbieten, steht daher im Wider-
spruch zur Funktion dieser Strafe.

Voraussetzung fur eine entsprechende Sperrung des Lkw-Durchfahrtsverkehrs ware eine tUber-
durchschnittliche Frequentierung durch den Lkw-Verkehr, welcher zu einer unzumutbaren Larm-
belastung fur die Anwohner fuhrt.

Diese Voraussetzung ist in der Friedrich-Engels-Stralie zwischen Nordendstralle und Kasta-
nienallee nicht gegeben. Der Anteil der Lkw betragt nur rund 2%. Hierbei muss noch berlicksich-
tigt werden, dass der Anliegerverkehr zur Gewahrleistung der Ver- und Entsorgung sowie zur
Belieferung der anliegenden Wohnhauser weiterhin zugelassen werden misste. Die Unterschei-
dung zwischen Anlieger- und Durchgangsverkehr ist vor Ort durch die Uberwachungskrafte
grundsétzlich schwer feststellbar und daher ist eine konsequente Uberwachung dieser Sperr-
mafnahme schwer maoglich.

Rechnerisch wiirde mit einem Durchfahrtsverbot fir alle LKW eine Pegelminderung von 2 dB(A) -
am Tag und in der Nacht erzielt werden kénnen. Dieser Wert wére jedoch aus den vorgenannten
Grinden eher theoretisch.

Des Weiteren ist zu berlicksichtigen, dass diese MaRnahme letztlich das Ausweisen einer geeig-
neten Umleitungsstrecke erfordern wirde. Hier waren nur Umleitungen u.a. Uber die Schénhau-
ser StralRe oder die Hauptstralle méglich. Diese sind jedoch nicht als Umleitungstrecken geeig-
net, da bereits an beiden StraBenzlgen Beschwerden der Anwohner wegen Verkehrslarms vor-
liegen bzw. bereits strallenverkehrsbehdérdliche Mainahmen zum Schutz der dortigen Anwohner
vor Immissionsbelastungen getroffen worden sind. Unter Wirdigung der Immissionsbelastungen
in den benachbarten Stralenzligen und unter Beachtung des Gleichbehandlungsgrundsatzes ist
“eine Verlagerung des LKW-Verkehrs nicht vertretbar. '

Neben verkehrsbeschrankenden MaRnahmen kann der Verkehrslarm aber auch durch andere
MaRnahmen, wie straBenraumliche oder bauliche, reduziert werden. Wie lhnen bereits bekannt
ist, plant das Stralen- und Griinflichenamt Pankow den Umbau der Friedrich-Engels-Strafte
zwischen Nordendstrale und Quickborner StralRe, welcher dann auch mit grundhaften Sanie-
rung der Fahrbahn sowie deren Asphaltierung einhergehen wird.

Aus den angeflhrten Grinden vermag ich lhrem Anliegen, zur Reduzierung des verkehrsbeding-

ten Larms ein Lkw-Durchfahrtsverbot flr die Friedrich-Engels-Stra’e zwischen Nordendstrae
und Quickborner Stral’e anzuordnen, nicht zu entsprechen.

Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid ist der Widerspruch zuldssig. Er ist innerhalb eines Monats nach Zu-
gang (Bekanntgabe, Zustellung) dieses Bescheides schriftlich oder zur Niederschrift bei der Ver-
kehrslenkung Berlin (Zentrale StraRenverkehrsbehorde) oder in elektronischer Form mit einer
qualifizierten elektronischen Signatur im Sinne des Signaturgesetzes versehen an die E-Mail-
Adresse verkehrslenkung@senuvk.berlin.de zu erheben. Es wird darauf hingewiesen, dass bei
schriftlicher oder elektronischer Einlegung des Widerspruchs die Widerspruchsfrist nur dann

- gewahrt ist, wenn der Widerspruch innerhalb dieser Frist eingegangen ist.
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Zu lhrer Unterrichtung weise ich darauf hin, dass ein erfolgloses Widerspruchsverfahren gebih-
renpflichtig ist.

Mit freundlichen Griien
Im Auftrag



