Zusammenfassung der Verkehrssituation in Pankow-Rosenthal und Forderungen an

die Politik und Verwaltung

1. Hintergrund

Nach dem Fall der Mauer ist Pankow-Rosenthal mit seinem durch Einfamilienhauser,
Mehrfamilienhduser und Garten charakterisierten Umfeld durch seine Lage zwischen
Stadtrand und Autobahnanschlufd einerseits und Industriegebieten in Wilhelmsruh und
Zugang zum ehemaligen Westteil der Stadt andererseits zu einer zentralen Drehscheibe
fur Schwerlast-, Durchgangs- und Pendlerverkehr in tangentialer Richtung geworden. Die
Verkehrs- und Stadtentwicklungspolitik hat auf diese Situation bislang nicht reagiert und
agiert konzeptlos.

Vor diesem Hintergrund entscheidet die Verkehrslenkungsbehdrde Berlin, einfache
Stralden in allgemeinen Wohngebieten und Ortsteilen mit dorflicher Struktur allein aufgrund
ihrer geographischen Lage und ohne Berucksichtigung der ortlichen Verhaltnisse dem
ubergeordneten Strallennetz zuzuordnen und damit der Zustandigkeit der oOrtlichen
Behorden zu entziehen. Die Strallen werden hochklassifiziert, ohne jedoch fur
entsprechende verkehrliche Ertichtigung (Ausbau von Kreuzungen, Ampeln,
Querungshilfen, Verbesserung des Fahrbahnbelags, larmarmer Asphalt) zu sorgen. Eine
Beurteilung der Auswirkungen auf das ortliche Umfeld und MalRnahmen zum
Gesundheitsschutz der Bevolkerung in den Wohngebieten Rosenthals findet nicht statt.
Die Verkehrslenkungsbehorde beurteilt Eingaben der Anwohner ohne Berucksichtigung
und Kenntnis der ortlichen Verhaltnisse und ausschlieBlich unter der Pramisse ,Verkehr
muf} flieBen®. Ferner erfolgt die Beurteilung von Eingaben an die Behorde unter formalen
bzw. formaljuristischen Kriterien ohne politische Aufsicht mit dem Ergebnis, dal} diese
konsequent ins Leere laufen. Da die ortlichen Behoérden und BVV-Verordneten als
politische Vertreter keine Kontrolle mehr Gber Strallen haben, die unter der Verwaltung der
VLB liegen, finden ortliche Gegebenheiten und Auswirkungen des Verkehrs keine

Berucksichtigung mehr im Verwaltungs- und politischen Willensbildungsprozess.

2. Die Sachlage — Verkehrslage in Pankow-Rosenthal

Taglich fahren durch die Wohngebiete Rosenthals tausende von Pendlern hin und zurlck.
Pro Tag fahren 350-450 LKW (Verkehrszahlung Senat Berlin 2012) durch Kastanienallee
und Schonhauser Stralle beginnend ab 3 Uhr morgens ohne jede Regulierung und
Steuerung, wobei zudem noch Ausnahmegenehmigungen fir Schwerlastverkehr am

Sonntag bestehen. Die Kastanienallee und die Schonhauser Stralde fuhren durch



Wohngebiete mit Gberwiegend Einfamilienhdusern, Mehrfamilienhdusern und Garten. Die
Larmbelastung wird durch den schlechten StralBenzustand und die Fahrzeuge der
Entsorgungsunternehmen, welche bei jeder Bodenunebenheit krachende und
scheppernde Gerausche durch aufliegende Container analog eines Gewitterdonners
verursacht, potenziert. Die Belastung besteht fir die Anwohner rund um die Uhr, ganz und
besonders wahrend der Nachtzeiten und des Wochenendes, da sogar fur Fahrten am
Sonntag Ausnahmegenehmigungen bestehen. Die Anwohner klagen darlUber, dal} eine
Nachtruhe nicht mehr gewahrleistet ist und Larm und Vibrationen an den Hausern Schlaf
oder konzentriertes Arbeiten tagsuber unmoglich machen. Die Anwohner wachen morgens
um 0400 Uhr auf, weil Bett und Hauswande vibrieren. Anwohner in vielen Teilen
Rosenthals werden einem Industrielarm ausgesetzt, der fur ein Wohngebiet vollig
inakzeptabel und gesundheitsgefahrdend ist.

Ferner fahren ebenfalls viele Pendler und LKW durch Nebenstrallen der Kastanienallee
und Schodnhauser Strafle (wie z.B. der MittelstraRe, der Dammsmuhler Strafle, am
Rollberg) unter MiBachtung der Geschwindigkeitsbegrenzungen (Tempo 30) in
Wohngebieten. Weil auch die Kreuzungsverhaltnisse an der Dietzgenstrale Uberhaupt
nicht geeignet sind diese Verkehre aufzunehmen, fahren bisweilen sogar Lastzlige nicht
uber die Kastanienallee, sondern durch o.g. enge parallel verlaufende
Wohngebietsstralen (auch unter MiRachtung teilweise bestehender LKW-Einfahrverbote).
Laut strategischer Larmkarte des Landes Berlin (2012) liegen reichen die Larmpegel von
Uber 60 dB(A) bis zu 75 dB(A), die deutlich Gber den vom Umweltbundesamt empfohlenen
Richtwerten fir allgemeine Wohngebiete liegen, ab welchen zweifellos mit einer
gesundheitlichen Schadigung der Anwohner gerechnet werden muf3.

Viele Fahrbahnen einfacher Wohngebietsstrallen sind fur diese Verkehrsbelastung in
keiner Weise ausgelegt. Diese sind hierdurch bereits weitgehend zerstort und bestehen
nur noch aus Bruchstlcken (Dokumentation siehe Antrag an VLB Berlin vom 26.02.2017).
Die auBerst hohe Verkehrsdichte mit Pendler- und Schwerlastverkehr laldt eine
Wohngebietstypische Nutzung der Strallen durch die Anwohner (z.B. Querung der
Stralen auf dem Weg zur Kita mit Kindern an der Hand, Befahren der Stral3en mit Kindern

auf dem Rad, sichere Querung durch altere und gehbehinderte Menschen) kaum noch zu.

Es existiert 27 Jahre nach dem Fall der Mauer bisher kein erkennbares politisches
Konzept zur Neuordnung der Verkehrsstrome in diesem Raum — die einzige Reaktion der
Politik ist bislang, durch geplanten Ausbau im Sinne einer Verbreiterung von Stralden in

Wohngebieten (z.B. Kastanienallee), dem Schwerlast- und Pendlerverkehr noch mehr



Raum zu geben. Die Anwohner sollen fur die Verbreiterung sogar noch eigene
Grundstucksflachen zur Verfigung stellen.
Die Folgen fur die Lebensqualitat, Sicherheit und Gesundheit der Anwohner sind

katastrophal.

3. Sanierung der Kastanienallee

Vor diesem Hintergrund erlangen die Anwohner von der geplanten Sanierung der
Kastanienallee Kenntnis. Die Kastanienallee im 1. Bauabschnitt zwischen Hauptstralle
(Wilhelmsruh) und Friedrich-Engels-Strale (Pankow) wurde vor einigen Jahren saniert.
Die Sanierung erfolgte in einer Art und Weise, die massiv in das Ortsbild eingreift und dem
Schwerlastverkehr eine vollig ungehinderte  und schnelle Durchfahrt ermoglicht. Ein
begrunter Mittelstreifen und alle Baume entlang der Stralle wurden entfernt sodal}, eine
Verkehrsschneise in der Art einer Autobahn mitten durch Rosenthaler Wohngebiet
entstand.

In gleicher Weise soll beginnend im Jahr 2018 die Kastanienalle im Abschnitt zwischen
Friedrich-Engels-Stral’e und Dietzgenstrale saniert und alle Fehler des 1. Bauabschnitts
werden. Die Verkehrsverhaltnisse unterscheiden sich hier jedoch noch einmal
grundlegend vom zuvor sanierten Abschnitt, da spatestens ab Eschenallee in Richtung
Dietzgenstralle kaum mehr die halbe Breite der Stralle zwischen Ein- und
Mehrfamilienhdusern und Vorgarten hindurch vorhanden ist.

Es ist auch hier vorgesehen, begrinte Mittelstreifen zu entfernen, samtliche Baume am
Stralenrand zu fallen und jegliche Hindernisse fir mit 50km/h durchfahrenden Verkehr zu
beseitigen. Insbesondere in der engen Bebauung ab Hohe Eschenallee wirden sich die
Larmemissionen durch wechselseitige Reflexion an den Hauserwanden bei schnellen
LKW-Durchfahrten nur wenige Meter von Hauserwanden entfernt potenzieren. Anwohner
mit Garten bekamen den Eindruck, an einer Autobahn zu wohnen. Die Frage des Links-
Abbiegens in die Dietzgenstralle und des LKW-Ruckstaus hierdurch in die Kastanienallee
ist vollig ungeklart. Durch die wegfallenden Parkplatze auf der Kastanienallee verlagert
sich der Parkplatzsuchverkehr der Anwohner in die bislang noch ruhigen Seitenstralien
und die Preise fur die wenigen Tiefgaragenplatze von Mehrfamilienhdusern an der
Katanienallee steigen an. Der Charakter der Kastanienallee als WohngebietsstraBe
soll aufgegeben und das Umfeld radikal zu einer hindernisfreien Durchgangsstrafe
fur ortsfremden Pendler, Industrie- und Schwerlastverkehr durch Wohngebiet

umgebaut werden.



Diese Planungen andern das Ortsbild in dem von Klein- und Vorgarten, Ein- und
Mehrfamilienhausern gepragten Ortsteil vollstandig und greifen massiv in die
Bestandsrechte der meist seit Jahrzehnten dort ansassigen Bevolkerung ein.

Die jetzige Belastung durch Verkehr ist bereits jetzt fur die Anwohner unertraglich, die
geplante Sanierung mit als sicher anzusehenden weiteren Erhéhung des

Verkehrsaufkommens wirde diesen Zustand massiv verscharfen.

Forderungen: wir fordern einen vollstandigen Kurswechsel der Politik. 26 Jahre nach dem
Fall der Mauer muf} fir die Industrieansiedlungen in Reinickendorf ein Verkehrskonzept
einerseits und fur die aktuell immer starker nachverdichteten Wohngebiete in Pankow eine
Entwicklungsperspektive ohne Industrie- und Durchgangsverkehr andererseits entwickelt
werden. Die Politik kann nicht innerstadtische Industrieansiedlung und
Wohnraumnachverdichtung (z.B. Kastanienallee) gleichzeitig wollen, ohne hierfur
ein Konzept zu erarbeiten. Die unkontrollierte und ungelenkte Durchfahrt des Industrie-
und Schwerlastverkehrs zu allen Tages- und Nachtzeiten durch Pankower Wohngebiet
mul} beendet werden, anstatt neue Verkehrsschneisen durch Wohngebiete zu errichten.
Probleme der Industrieverkehre in Reinickendorf/Wilhelmsruh missen dort gelést und

durfen nicht in angrenzende Stadtteile ausgelagert werden.

Kurzfristige Forderungen:

1. Uberprifung und Beendigung aller Durchfahrtserlaubnisse fir LKW-Verkehr durch
Wohngebiete am Wochenende

2. Einrichtung von Nachtfahrverboten 22-06 Uhr fur Schwerlastverkehr in der
Kastanienallee und Schénhauser Stral3e.

3. Einfahrtsverbot zu allen Zeiten fur Schwerlastverkehr in angrenzenden
Wohngebietsstrallen bzw. Ausweichstralden.

4. Flachendeckend Tempo 30 auch auf Durchgangsstralen, sofern diese durch
Wohngebiete fuhren und insbesondere dort, wo unsanierte und unebene
Fahrbahnflachen existieren. Einheitliche Tempobegrenzungen, anstatt einzelner
Abschnitte.

Beziglich der Sanierung der Kastanienallee:
1. Keine Verbreiterung der Fahrbahn und keine Grundsticksenteignungen -
stattdessen eine Uberfallige Sanierung der bestehenden Fahrbahn mit

larmreduzierendem Asphalt



Keine Baumfallungen (bzw. Neupflanzungen an identischer Stelle) und Erhalt des
grunen Mittelstreifens, um den Eindruck einer Schnellstralle zu vermeiden und den
Charakter des Wohnumfelds zu wahren

Erhalt von Parkplatzen auf der StralRe

Vollstandiger Stop der Planungen zur Umwandlung der Kastanienallee von einer
Wohngebietsstralde in eine Schnellstralde fur Durchgangs- und Schwerlastverkehr.
Beginn der Suche nach Ausweich- oder neuen Strecken fur Tangentialverkehr im

Berliner Norden.

Mittel- und Langfristige Forderungen:

1.

Verkehrskonzept fur die Industriegebiete in Reinickendorf mit zeitlichen
Befahrenseinschrankungen und Verkehrskorridoren unter Umgehung von
Wohngebieten.

Industrie in Reinickendorf mul} auch Uber Reinickendorf wieder an die Autobahn
angebunden werden. Rosenthal darf nicht zum Autobahnzubringer fir
Reinickendorfer Industriegebiete werden.

Bis zum Erstellen eines Verkehrskonzepts keine weiteren Industrie-
Neuansiedlungen

Wiederaufnahme der Planungen fur Entlastungsstrl3aen, welche den Verkehr aus
Wilhelmsruh nérdlich von Rosenthal fihren (im Flachennutzungsplan vorgesehen).
Ruckstufung der Kastanienallee im Verkehrswegeplan nach Bau der Nordtangente
und Durchfahrtsverbot fur LKW ab 2,8T in der Kastanienallee.

Anbieten von Ersatzflachen am Stadtrand fir Entsorgungs- und
Logistikunternehmen bzw. langfristiger Ersatz von Industrieflachen durch

Wohngebiete in Reinickendorf.

Die wachsende Industrieansiedlung mit Entsorgungs- und Fuhrunternehmen in

Reinickendorf entbehrt jeder Nachhaltigkeit. Der Dauerkonflikt zwischen

zuzugsbedingter Nachverdichtung der Wohngebiete und wachsendem Industrie-

und Pendlerverkehr in Pankow-Rosenthal wird sich ohne umfangreiche

Neugestaltung und Neukonzeption der raumlichen und verkehrlichen Verhaltnisse

nicht auflosen lassen.

Zur lllustration:



Kastanienallee im Sommer 2016:

Zum Vergleich: ,,sanierte” Kastanienallee zw. HauptstrafRe und Friedrich-Engels-
StraBe (1. Bauabschnitt)



Eine ,,Sanierung“ im Stile eine SchnellstraBe wie im 1. Bauabschnitt geschehen darf

sich nicht wiederholen !



